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(54) Title: SMALL, ALL-TERRAIN RECREATIONAL VEHICLE 

(54)T1tre: PETIT ENGIN SPORTIF POUVANT SE DEPLACER SUR TOUS TERRAINS 
(57) Abstract 

A recreational vehicle comprising a platform for the user, sup- 
porting elements such as wheels forming a front assembly and arear as- 
sembly, and members connected both to the platform and to supports 
for at least one supporting element. Said vehicle is characterized in that 
it comprises at least one support (200) for at least one longitudinal pi- 
vot (102) which is rigidly fastened to the platform (100), and a rocker 
(103) mounted under the platform (100) for supporting a pivot member 
(108) for a transverse connecting rod (110) connecting said pivot mem- 
ber (108) to a longitudinal side element (206) which is connected to a 
support (204) for one of the supporting elements (301-305) and forms 
part of a hinged parallelogram comprising a further longitudinal side element (207) opposite the first (207) and two connecting 
crosspieces (201, 208) mounted one behind the other, one of them, the front connecting crosspiece (201) being joined at its ends to 
two supports (202 and 203) for the supporting elements (301 and 302 - 305 and 306), and rear connecting crosspiece (208) being 
hinged to one end of the the other, the two longitudinal side elements (206 and 207). 




(57)Abrege 

L'invention concerne un engin sportif, du type comprenant une plate-forme pour un usager, des elements porteurs tels que 
des roues, repartis en un ensemble avant et un ensemble arriere, des organes relies d'une part a la plate-forme et d'autre part a des 
supports d'au moins un element porteur. II est caracterise en ce qu'il comporte au moins un support (200) pour au moins un pivot 
longitudinal (102) solidaire de la plate-forme (100) ainsiqu'un balancier (103) fixe sous la plate-forme (100) et portant un organe 
de pivotement (108) pour une bielle transversale (1 10) joignant ledit organe de pivotement (108) a un segment longitudinal lateral 
(206) qui est relie a un support (204) d'un element porteur (301-305) et qui fait partie d'un paralleiogramme articule comprenant 
un autre segment longitudinal lateral (207) oppose au precedent (206) et deux traverses de liaison (201 et 208) situees 1'une der- 
riere l'autre et dont rune, avant (201), est fixee par ses extremites a deux supports (202 et 203) d'elements porteurs (301 et 302 - 
305 et 306) et l'autre, arriere (208), est articulee a I'une des extremites des deux segments longitudinaux lateraux (206 et 207). 
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PETIT ENGIN SPORTIF PODVANT SE DEPLACER 
SDR TODS TERRAINS 



On connait depuis longtemps les planches a 
roulettes qui permettent a un usager de se deplacer assez 
rapidement en faisant des evolutions plus ou moins 

acrobatiques . 

Ces planches se distinguent des patins a 
roulettes par le fait que l'usager repose sur la planche 
par ses deux jambes, lesquelles ne sent plus differences 
par des patins individuels, de sorte que l'usager doit 
inflechir son corps tout entier pour obtenir des 
changements de direction. D'ailleurs, on compare souvent le 
sport des planches a roulettes et le sport aquatique des 
planches entrainees par des vagues deferlantes appele 
15 "surf". 
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Mais c s Planches a roulettes necessitent un sol 
1 Juiier et l'on construit ds pistes 
pl an, dur et «*^J^ accidents de terrain pour 

SP4eiilOT t P« invention per*et de reeliser . enc,in 

°° n *" S ' il exi.te des Pitches e roulette, dont lee 
!Tn7 eont pes reelleeent directrices mere 
settee event n. sent P diff^rentss per 

peuvent P»«» „ sous le noe de 

. — -r:zr^ £T Troulette. — 

^"t^r:: trr* - 

20 Ainsx, organes de commande 

pl.nene . roulettes *U -J^J^Z event neis le 

positive de organes une cineestique 

structure d .enee^le ^se or, ^ ^ 

telle que les roulettes se P>* er . Cel. 

r^TiJrtents . ~£ TZZ 

terrain lisse, enlisement ou meme capotage sur 

tteuble * 1es deux roulettes avant sont 

a noter que les aeux 
30 " . «. «= ir, e t 53) ayant deux axes 

35 enelogue e le precedents et prevoit, en outre, une 
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inclinaison des roul tt s directrices en raison de leur 
liaison par un parallelogramme. Cette disposition n'est pas 
tres bonne pour 1' usage sur terrain dur et devient 
desastreuse sur terrain meuble. 
5 Aucune des structures rappelees ci-dessus ne 

permet done d'envisager 1' usage d'une telle planche a 
roulettes sur tous terrains. 

La presente invention, au contraire, concerne une 
structure pour un engin sportif du genre planche a 
10 roulettes mais dont les elements porteurs peuvent etre des 
roues de grand diametre, des skis ou des chenilles. 

A cette fin, 1' invention a pour objet un engin 
sportif, du type comprenant 

- une platefonne pour un usager, 

15 - des elements porteurs tels que des roues, 

repartis en un ensemble avant et un ensemble arriere, 

- des organes relies d'une part a la plateforme 
et d' autre part a des supports d'au moins un element 
porteur, caracterise en ce qu'il comporte au moins un 

20 support pour au moins un pivot longitudinal solidaire de la 
plateforme ainsi qu'un balancier fixe sous la plateforme et 
portant un organe de pivotement pour une bielle 
transversale joignant ledit organe de pivotement a un 
segment longitudinal lateral qui est relie a un support 

25 d'un element porteur et qui fait partie d'un 
parallelogramme articule comprenant un autre segment 
longitudinal lateral oppose au precedent et deux traverses 
de liaison situees l'une derriere 1' autre et dont l'une, 
avant, est fixee par ses extremites a deux, supports 

30 d' Elements porteurs et 1' autre, arriere, est articulee a 
l'une des extremites des deux segments longitudinaux 
lateraux . 

Selon d'autres caracteristiques de 1' invention : 
le pivot, respectivement chaque pivot, 
35 solidaire de la plateforme est situe a proximite immediate 
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de la face inferieure de ladite plateforme alors que 
l.organe de pivotement ports par le banlancier en est 
eloigne pour se trouver bien en-dessous du pivot 

longitudinal; 

- le balancier est constitue par une piece de 

forme generale triangulaire assujettie selon un c6te sous 
la plateforme, 1-organe de pivotement etant : situe a 
proximite de 1' angle oppose a ce c6te; 

- le balancier est forme par deux barres obliques 
constituant deux c6tes concourrants du triangle dont le 
troisieme cdte, parallele au plan de la plateforme, n est 

gue virtuel; , , 

- 1'organe de pivotement porte par le balancier 

est du type rotule; 

- la bielle transversale est montee pivotante sur 
le segment longitudinal lateral par des moyens permettant 
d'ajuster la position de ladite bielle le long dudit 

segment longitudinal; 

- la traverse avant est solidaire d'un appui 
longitudinal arriere arc-boute entre ladite traverse et un 
pivot engage dans un support longitudinal; 

I la traverse avant est solidaire d'un montant 
central qui Porte un pivot longitudinal; 

- le balancier est solidaire d'un appui 
longitudinal arriere arc-boute entre ledit balancier et la 

plateforme; ^ . 

_ i. ensemble arriere d'elements porteurs est 

relie a au moins un montant qui porte au moins un pivot 

longitudinal; 

_ les elements porteurs de 1' ensemble arriere 

sont des roues montees sur des demi-axes entre lesquels est 

place un differentiel; 

- les elements porteurs de 1' ensemble avant sont 
constitues par des skis montes pivotants chacun selon un 
axe horizontal; 
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- les dldments porteurs de 1' nseinble arriere 
sont constitutes par au moins line chenille; 

- les 616ments porteurs de I 1 ensemble arriere 
sont reli6s cin6matiquement 2t un moteur d » entrainement ; 

5 - l'engin comporte une pddale accessible par le 

dessus de la plateforme au pied d'un usager et reli6e par 
une liaison cindmatique & au moins un mtcanisme de freinage 
des dldments porteurs de I 1 ensemble arriere; 

- l'engin comporte une p6dale accessible par le 
io dessus de la plateforme au pied d'un usager et relide par 

une liaison cindmatique 4 un acc616rateur-d6c616rateur du 
moteur; 

- les deux p£dales, relives respectivement k un 
mdcanisme de freinage et h un acc616rateur-d6c616rateur , 

15 sont montdes pivotantes selon des axes horizontaux et sont 
situdes I 1 une au-dessus de 1' autre; 

- la pddale relive au mdcanisme de freinage est 
associ£e it des moyens de rappel 61astiques qui la 
sollicitent en permanence vers tine position de redressement 

20 dans laquelle le mdcanisme de freinage est actif et peut 
fetre abaissde & I'encontre des moyens de rappel par action 
du pied d'un usager; 

- la p6dale relide au mdcanisme de freinage 
prdsente une fente longitiidinale situ6e en regard de la 

25 pedale relide & l^accdldrateur-ddcdldrateur, laquelle est 
constitute par une piece assez mince pour passer sans 
frottement dans la fente et assez longue pour s'6tendre au- 
dessus de la pddale relide au mtcanisme de freinage quand 
celle-ci est en position d f abaissement. 

30 L 1 invention sera mieux comprise par la 

description d6taill6e ci-apres faite en rdfdrence au dessin 
annext. Bien entendu, la description et le dessin ne sont 
donnts qu«& titre d'exemple indicatif et non limitatif ♦ 

La figure 1 est une vue schtmatique partielle 

35 d'un engin conforme h l 1 invention reprtsentant, en plan, 
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V „ S embl avant d- elements porteurs constitues par des 
roues a pneus basse pression et une parti de la structure 
sit uee sous^ la ^ _ _ sch6matigue parti elle 

d .un engin conforme a ^invention representant en 
ovation, 1— e avant d-elements 

par des roues a pneus basse pression et une partie de la 
structure situee sous la plateforme. 

La figure 3 est une vue schematigue en 
perspective illustrant la coordination automatigue de 
^inctinaison de la plateforme et de !• orientation des 
elements porteurs de 1'ensemble avant, en cours 
d'utilisation de 1' engin par un usager. 

La figure 4 est une vue schematigue partielle 
d «un engin conform a 1' invention representant en plan, 
1-ensemble arriere d'elements porteurs, selon le mode de 
realisation prevoyant 1-utilisation d-un moteur. 

La figure 5 est une vue schematigue en elevation 
d .un engin conforme a ^invention, selon le mode de 
realisation prevoyant ^utilisation d-un moteur et la 
presence d'une pedale de freinage ainsi gue d'une pedale 
d« acceleration-deceleration. ^, .. )es 

Les figures 6 a 9 sont des vues chematigues 
partielles en elevation illustrant 1" usage de la pedale de 
freinage et de la pedale d."acceleration-dec41eratxon 

La figure 10 est une vue schematigue partielle en 
perspective montrant un exemple de realisation selon leguel 
Z Prevoit une possibility de reglage de la valeur de 
braguage par rapport a 1-angle d« inclinaison laterale de la 
plateforme^ ^ ^ ^ ^ schematigue partielle 

d«un engin conforme a 1'invention representant, en plan, 
l.ensemble avant d'elements porteurs constitues par des 
skis articules et une partie de la structure situee sous la 
plateforme. 
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La figure 12 est une vue schematique partielle 
d'un engin conforme a 1« invention r presentant, en plan, 
1» ensemble arriere d« elements porteurs constitues par une 
chenille, selon le mode de realisation prevoyant 
1« utilisation d'un moteur. 

En se reportant aux figures l a 3, on voit un 
engin sportif conforme a 1' invention qui comprend 
essentiellement trois parties : une premiere partie 
superieure 1 est composee d'une plateforme inclinable et de 
pieces qui en sont solidaires et, done, inclinables 
egalement, une deuxieme partie 2 qui recoit la premiere et 
qui est composee d'une structure par rapport a laquelle la 
premiere s'incline et, enfin, une troisieme- 3 partie formee 
par des elements porteurs tels que roues, skis, ou 
15 chenilles. 

La plateforme 100, sur laquelle se place un 
usager, est plus ou moins plane et a des formes plus ou 
moins complexes. Elle peut presenter, notamment, des 
echancrures laterales en regard des roues pour eviter 
20 qu'une forte inclinaison de la plateforme provoque la 
rencontre de celle-ci et des roues. 

La plateforme 100 recoit sur sa face inferieure 
des organes de fixation pour les pieces qui doivent en etre 
solidaires et tout particulierement des platines 101 pour 
des pivots 102 tous alignes selon l'axe longitudinal x de 
1« engin. 

La plateforme 100 recoit aussi un balancier 103 
qui, vu de face, a une forme generale triangulaire. II 
pourrait s'agir d'une plaque pleine mais il est plus 
avantageux, ne serait-ce que vis-a-vis du poids, de la 
realiser, comme cela est represente, par des tiges 104 et 
105 convergeant vers un point median inferieur formant un 
sommet du triangle, oppose a un c6te virtuel forme par le 
plan inferieur de la plateforme 100. 



25 



30 



PCT/FR92/00373 

WO 92/19337 



te balanci r 103 est solidement .aintenu - 
•«.„ Z un appui arriere forme par d ux longerons 1M 
positron par un ap * a „„ „ aes piatlnes 101. 

" tL ZTZ a P^erieure du lender 103 ~ 
5 ^ouve unTrgane de^pivot-ent eonstitu. par une rotule 

108 ' Ms Pivots 102 r« ? oivent des manetons par 

10 iinsi, I* Pi central 200 

revolt un -aneton porte par un 

d'une barre transversale 201 qui reun 
^lons 2o7et 203 pour des supports 20, et 20* de roues 

a W t 301 ^ et 203 „ 5 oivent de, segments 

15 M» uo artleulds par leur 

longitudinaux lateraux 204 et 2 ° ? les sagnents 

..st^svjs- — u. 
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206 -20, et la x ~ consUSrer oo-e * Ixe 

203 * x. „ <l5o i un appui arriere 

t« barre 201 est associee a un 

eonstitu, ^ — — s 210 et 211 qui emergent vers 

i» no a l'extremite de laguelle se 
a . ra a Well. tu^Unt letdral 20* 
trWK8 ^"r^tie^ere. 1-gin posssde deur roues 
? « „„,- un essieu ou, come cele est oonnu 

rt' JuT lei co«e on le ddcrira plus loin, on a 
XX^e df rdalisation seion leguel I'engin est 

Mt0riS< " ouel que soit le .ode de realisation retenu la 
plate f orJToo "pose sur les roues arriere 303 et 30, par 
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1 ' intermediair de pivots 102 rec vant des manetons d'un 
support (ici un berceau 215) associe a l'essieu (ou demi- 
axes) grace auquel les roues 303 et 304 6ont montees a 
rotation. 

5 Entre la face inferieure de la plateforme 100 et 

la partie fixe 2, en 1' occurrence la barre transversale 
201, se trouvent des ressorts de rappel 216 et 217 qui, en 
1« absence de toute solicitation exterieure, maintiennent 
en permanence la plateforme 100 dans une position mediane 
10 d'equilibre dans laquelle elle s'etend dans un plan 
parallele a la barre transversale 201. 

Le fonctionnement de l'engin qui vient d'etre 

decrit est le suivant : 

En supposant que l'engin soit pose sur un sol 
15 horizontal plan et que la plateforme 100 soit libre de 
toute contrainte, le balancier 103 est en position mediane, 
c'est-a-dire que la droite virtuelle qui joint le centre de 
la rotule 108 au milieu du c6te oppose, lui-meme virtuel, 
est verticale. 

20 De ce fait, la bielle 110 maintient le segment 

206 parallele a l'axe x. de l'engin et la traverse 208 
oblige le segment 207 a etre parallele au segment 206 et, 
done, a l'axe je de l'engin. Les axes des roues 301 et 302 
sont egalement paralleles a l'axe jc de l'engin et si 

25 celui-ci etait mis en mouvement, il se deplacerait en ligne 
droite. 

Si l'on incline la plateforme 100 vers le c6te 
droit selon l'axe x. de l'engin, ce qui est represents sur 
les figures l et 2, le balancier 103 pivote necessairement 
30 dans le meme sens, de sorte que la rotule 108 se place vers 
la gauche, au-dela de l'axe £ de l'engin, et exerce une 
traction sur le segment 206, qui entraine une deformation 
du parallelogramme articule, et les roues 301 et 302 
pivotent vers la droite. 
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Leurs axes y. et * restent toujours paralleles 
B ais font avec X de 1-engln un angle non nul. 

on comprend que plus 1 ■ inclinaxson de la 

,00 toutes les pieoe. solidaires de oette dernrere 
"Ll^Lt t. a— <u. toutes lee ^ »^ 

a. Batons esg.,es dan. le. pivots 102 peuvent o*ir . de. 
DOUV e M n« totu-a-fait independents, du fait que 
"srtieulstion de l-enseaole .e £.1* eelcn 1-unique axe * 

* ^Haturelle^ent, ce gue 1-on vient de decrire pour 
una inclinaison a droits de la plateforee iOO est valeb e 
n „t.tis mutandis pour une inclineieon . gauohe (oe gui est 
Ulustre per 1. figure 3), d. eorte gue 1'u.eger gu » 
"ero« un effort lateral d-inclineieon pour obtenxr 
^-t et eutosetiguenent un « ^ "^J 
— - et ,0, den. u^-J- - - 

2SST-"^S1SS. et la sensibilitd einsi gue 

pla rme . \ lllsacier lui peraettent des ddplacements 
l»adresse de l'usager xui 

rapides et harmonieux. 

La presence de roues 301, 302, 303 et 304 de 
grand dia*etre et equipees de pneus gonfl*s i basse 
Session, rend 1'engin apte a se deplacer sur des terrains 
inegaux, accidentes et de sol plus ou moins «ou. 

L-engin conforme a V invention peut etre utilise 
sur tous terrains et, en particulier, pour descendre des 
sur wu 6g aleinent utilisable sur des 

pentes naturelles maxs il esx; ega , . . c 

His durs et bien plans : chaussees et pistes speciales 

La descente de pentes naturelles est, bxen 
entendu, une activite tres interessante, en particulier en 
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raison de 1 ur longueur qui st bien superi ure a celle que 
l'on peut raisonnabl ment donner a des installations 

artificiell s. 

En revanche, comme il n'y a pas de descente sans 
5 montee et que cette montee est d'autant plus penible qu'il 
faut emporter l'engin, il est avantageux de munir l'engin 
d'un petit moteur qui lui donne une grande autonomic et 
permet a l'usager de s'affranchir des desagrements 
provenant de la simple course "en roue libre", seule 
io possibility que donnent les planches a roulettes connues. 

Conformement a 1' invention, cela est obtenu comme 

on va le decrire maintenant : 

on utilise un moteur 220 de tout type connu, 
comme par exemple un petit moteur a explosion couramment 

is utilise pour les appareils de jardinage et que l'on place 
dans le berceau 215 en lui adjoignant les complements 
indispensables et bien connus de l'homme de metier. On 
n'indique ici, a toutes fins utiles, un accelerateur 221, 
une courroie de transmission 222, un reducteur 223 et un 

20 differentiel 224 en prise avec deux demi-axes 225 et 226 
munis de mecanismes de freinage de tout type connu 227 et 
228. 

La plateforme 100 est traversee d'un passage 115 
dans lequel s'etend un pedale 230 montee pivotant et reliee 

25 par un organe de commande 231 a 1 ' accelerateur 221 et 
rappelee par un ressort (non represente) vers sa position 
de non acceleration. 

Au-dessus du passage 115, se trouve un pedale 232 
montee pivotante selon une articulation 233 prevue sur la 

30 plateforme 100 et rappelee par un ressort 234 vers sa 
position de redressement maximum. A 1« oppose de 
1» articulation 233, la pedale 232 presente une fente 235 
de dimensions suffisantes pour laisser libre passage a la 
pedale d' accelerateur 230. Un mecanisme de commande de tout 

35 type connu schematise en 240 relie la pedale 232 aux 
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. „ 0 Ca mdcanisiae est congu 
^canisnes de freinage 22, at 228. Ce adc 

^d la pdd*a232 -t-^ iiensenbie viMt d , 4tre 

deorit .at le suivant (figure. . • ^ »M 
5 Quand auoune force n'agit sur la pa 

2 32 a LaJLtra da calla du rassort 224, lea roues 03at 
" sent Hondas. La aoteur 220 paut dtresort a rarrat 
««it entre en fonctionnement au ralentr. 
CT?U- ast de„out sur 1. 
,0 il paut appuyar plus cu noin. » U » 2 ' o » 

aecani.ee. 227 at 228 de frein 232 eat 

ceaprend qua lorsgue UJ«^ plate£otBe 10 „, Xa 

,5 coaplitesent appliguee contra la pla 
^tion de. roaaa 303 at 30, ~t 

Si l'usager agit sur xa p« 
ralativaaant pre. da 1 ■ articulation 233 (figure 7). U 
relatrveaan * ne commande pas 

20 ^l^euT^ lait .a la pddale 230 _ 

:r -es. rut, «. i. — — - x. = 

pas da frein at pas d'action du aotaur. 
„ Si 1'u.ag.r daplaca son piad vars i'arriare, il 

i.^ddale d-.ocdlarat.ur 230 sans devoir 
SLsZJX aTs-ar ancora 1. pddale da frain 232, da 
: o re te I'uaagar paut, apres un rapide 
loner sur las positions ralativas das dame pddalas 230 at 
so 2 32 at de la plateforae 100 pour pilotar l-engrn an 
Z Vitesse, las accdlarations , las ralentxsseeants 
•t 1> arret salon las consitions d- usage. 

cosaa la pedal. d-acceUrateur 230 ast rappalde 
en paraanance par un rassort. il suffit a 1-usager da 
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relacher son action pour que la pedale 230 revienne vers sa 
position de redressement qui correspond a la deceleration 

du moteur 220. 

Naturellement, l'usager peut maintenir abaissee 
la pedale de frein 232 et actionner la pedale 
d'accelerateur 232 avec son talon (figure 8) ou bien, pour 
obtenir un effet moteur maximum, maintenir les deux pedales 
230 et 232 en position d' abaissement total (figure 9), ce 
qui est la position la plus confortable pour remonter une 
pente, par exemple, ou pour se deplacer rapidement sur une 

chaussee degagee. 

En se report ant maintenant a la figure 10, on 
voit que l'on peut, selon 1« invention, regler 1« importance 
du braguage des roues avant 301 et 302 pour une meme 
inclinaison de la plateforme 100. 

Pour cela, on prevoit sur le segment 206 
differents points d- application que 1'on utilise 
selectivement pour 1 ' articulation 111 de la bielle 110. 

lei, on a choisi 1' exemple qui consiste a 
realiser le segment 206 sous forme d'un barreau a section 
rectangulaire perce de plusieurs trous 245 tandis que la 
partie inferieure de la rotule 111 est solidaire d'une tige 
filetee 246 dont le diametre exterieur est ajuste au 

diametre des trous 245. 

Apres avoir engage la tige filetee 246 dans le 
trou 245 voulu, on l'y bloque au moyen d'un ecrou 247. 

Bien entendu ce montage f ruste peut etre remplace 
par tout autre systeme d'assemblage a la portee du libre 
choix de l'homme de metier. 

Les qualites "tous terrains" de l'engin conforme 
a 1' invention permettent de prevoir des elements porteurs 
autres que des roues (les roulettes etant evidemment 
incompatibles avec leur utilisation sur tous terrains). 

En se reportant a la figure 11, on voit un 
exemple selon lequel 1' ensemble avant comprend deux skis 
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305 et 306 co^r nant d s pivots horizontal 307 et 308 

auxguels sont relies les supports 204 et 205. 

auxguel ^ ^ ^ ^ ^ ^ ainsi 4tre orrentes 

soit vers la droits, soit vers la gauche, cosme on l'a 
5 it ~. lors^s Lusager inoline la platefor^e 

100 et peuvent, independassent de ces -ouvements, se 
eoulever^t s-abaisser autosatigueaent en fonction des 

irregularites du terrain. 

Venseable arriere pent aussi cosprendre des sXis 
et non pas des roues »ais les sKis arriere ne sont pas 
10 ll^LZ par.lleie.ent au terrain alors gu-il doivent 
luesi etre aontee present pivotants dans un plan 
^erpendioulaire au terrain pour s-adapter aux bosses et aux 

^ ^roe «ode de realisation, les sKis ne pouvant 
' etre propulseurs. 1-engin est desuni de -oteur ou dort 
recevoir un propulseur distinot = he! ice. roue a auhes, 

6tC ' selon un -ode de realisation avantageu* de 

20 1. invention represents sur la ficure 12, on -J^^ 
20 „^ 4 n p gin situee dans l'axe ae 

ekis arrieres par une chenille jxu t,xu 
I^n,r et sise en aouvesent longitudinal par un ou 
plusleurs Pignons reliss cinesatigueaent a un aoteur de 
ZZ Z> ooZ gue Lon a scheaatiee avec le bercaau par 
25 la reference globale 215-220. 



*** 
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REVENDICATIONS 



1- Engin sportif , du type comprenant 

- une plateforme pour un usager, 

- des elements porteurs tels que des roues, 
repartis en un ensemble avant et un ensemble arriere, 

- des organes relies d'une part a la plateforme 
et d' autre part a des supports d'au moins un element 
porteur, ™™^ri s <l gfl ^ a*'*- 1 comporte au moins un 
support (200) pour au moins un pivot longitudinal (102) 
solidaire de la plateforme (100) ainsi qu'un balancier 
(103) fixe sous la plateforme (100) et portant un organe de 
pivotement (108) pour une bielle transversale (110) 
joignant ledit organe de pivotement (108) a un segment 
longitudinal lateral (206) qui est relie a un support (204) 
d'un element porteur (301-305) et qui fait partie d'un 
parallelogramme articule comprenant un autre segment 
longitudinal lateral (207) oppose au precedent (206) et 
deux traverses de liaison (201 et 208) situees l'une 
derriere 1« autre et dont l'une, avant (201), est fixee par 

20 ses extremites a deux supports (202 et 203) d'elements 
porteurs (301 et 302 - 305 et 306) et l'autre, arriere 
(208), est articulee a l'une des extremites des deux 
segments longitudinaux lateraux (206 et 207). 

2- Engin selon la revendication 1, car3Pt*rise en 

25 Ge que le pivot, respectivement chaque pivot (102), 
solidaire de la plateforme (100) est situe a proximite 
immediate de la face inferieure de ladite plateforme (100) 
alors que 1' organe de pivotement (108) porte par le 
banlancier (103) en est eloigne pour se trouver bien en- 

30 dessous du pivot longitudinal (102). 
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3- Engin sel n la revendication 1, g ajasfe&agi 3" 
e^™ le balancier (103) est constitu6 par une piece de 
^Tgenerale triangulaire assujettie selon un c6te sous 
^ plateforme (100, , 1' organs de pivotement (108, etant 
situe a proxxmite de l'angle oppose a ce c6te. 

4- Engin selon la revendication 3, r ^PteriE* BH 
eeoae le balancier (103, est forme par deux barres 
S^ues (104 et 105, constituant deux c6tes concourrants 
du triangle dont le troxsieme c6te, parallele au plan de la 
platefonae (100, , n'est que virtuel. 

5- Engin selon la revendication 1, car^ris* H 
c^aa l-organe de pivotement (108, porte par le balancier 

fl03) est du type rotule, 

6- Engin selon la revendication 1, narflctenM 
eaffl^ la bielle transversale (110, est montee pivotante 
^fZ segment longitudinal lateral (206, par des -ye- 
(2 45 - 246) permettant d'ajuster la position de ladite 
bielle (110) le long dudit segment longitudinal (206). 

7- Engin selon la revendication 1, r*T ^riS$ en 
la traverse avant (201, est solidaire d'un appui 

"udinal arriere (210 - 211, arc-boute entre ladxte 
traverse (201, et un tourillon (212, engage dans un pxvot 

longitudinal (102,. 

8- Engin selon la revendication 1, cnr ^r^ en 
ceaae la traverse avant (201, est solidaire d'un montant 
central (200, qui porte un pivot longitudinal (102,. 

9- Engin selon la revendication 1, r a rac^riH W 
& erne le balancier (103, est solidaire d'un appui 
tngSudinal arriere (106 - 107, arc-boute entre ledxt 
balancier (103, et la plateforme (100,. 

10- Engin selon la revendication 1, c axact3rxse 
en ce que I'ensemble arriere d'elements porteurs (303 et 
304 - 310, est relie a au moins un montant qui porte au 
moins un pivot longitudinal (102,. 



WO 92/19337 PCT/FR92/00373 

AT 

11- Engin selon la revendicatlon 1, caracterise 
en ce que les elements porteurs de 1' ensemble arriere sont 
des rouee (303 et 304) montees sur des demi-axes (225 et 
226) entre lesquels est place un differentiel (224). 
5 12- Engin selon la revendicatlon 1, caracterise 

en ce cue les elements porteurs de 1' ensemble avant sont 
constitues par des skis (305 et 306) montes pivotants 
chacun selon un axe horizontal. 

13- Engin selon la revendication 1, caracterise 
10 en ce cue les elements porteurs de 1« ensemble arriere sont 

constitues par au moins une chenille (310). 

14- Engin selon la revendication 1, caracterise 
en ce cue les elements porteurs (303 et 304 - 310) de 
1» ensemble arriere sont relies cinematiquement a un moteur 

15 d'entrainement (220). 

15- Engin selon la revendication 14, caracterise 
en ce ou 'il comporte une pedale (232) accessible par le 
dessus de la plateforme (100) au pied d'un usager et reliee 
par une liaison cinematique (240) a au moins un mecanisme 

20 de freinage (227 - 228) des elements porteurs (303 et 304) 
de 1' ensemble arriere. 

16- Engin selon la revendication 15, caracterjse 
«»,n ce ou 'il comporte une pedale (230) accessible par le 
dessus de la plateforme (100) au pied d'un usager et reliee 

25 par une liaison cinematique (231) a un accelerateur- 
decelerateur (221) du moteur (220). 

17- Engin selon les revendications 15 et 16 ci- 
dessus, r »™ e fcerise *n ce cue les deux pedales (232 et 
230), reliees respectivement a un mecanisme de freinage 

30 (227 - 228) et a un accelerateur-decelerateur (221) sont 
montees pivotantes selon des axes horizontaux et sont 
situees l'une au-dessus de l 1 autre. 

18- Engin selon la revendication 17, caracterise 
en ce que la pedale (232) reliee au mecanisme de freinage 

35 (227 - 228) est associee a des moyens de rappel elastiques 
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(234) qui la sollicitent en per»anen C v rs une position de 
redressement dans lagu lie le mecanisme d fr xnage (227 - 
228) est actif et peut etre abaissee a 1'encontre des 
»oyens de rappel (234) par action du pied d'un usager 

19- Engin selon la revendication 18, P ara<?t*rlse 
ea^sae. la pedale (232) reliee au mecanisme de freinage 
^f^S) presente une fente longitudinale (235) situee 
1 regard de la pedale (230) reliee a 1 - accelerateur- 
d ecelerateur (221, , laguelle est constitute par une piece 
asse* Bince pour passer sans frotteuent dans la fente 2 5 
et asses longue pour s-etendre au-dessus de la pedale (232) 
reliee au *eoanis*e de freinage (227 - 228) guand celle-cx 
est en position d'abaissement. 



*** 
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